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ALL INDIA LOCO RUNNING STAFF 
ASSOCIATION (AILRSA) 

 

28.06.2022  को जोलारपेट्टई में रेलव ेके निजीकरण का प्रभाव, इस संगोष्ठी में 
पेश ककया गया दस्तावेज़ 

प्रप्रय रेलकर्मियों !! 
आइए, भारतीय रेलवे के निजीकरण और इसके प्रभाव के बारे में चचाि करें 
 

I. रेलवे पर हाल की निजीकरण पहल/योजिाएं 
1. NIP (NATIONAL INFRASTRUCTURE PIPELINE,यानि राष्रीय 

बुनियादी ढांचा पाइपलाइि) 

सरकार ने घोषणा की कक वे 2019 से 2025 के बीच बुननयादी ढाांचे में 
111 लाख करोड़ रुपये का ननवेश करने जा रहे हैं। रेलवे में 13.69 लाख 
करोड़ रुपये की योजना थी। च ांकक ननजी खखलाड़ी बुननयादी ढाांचे में ननवेश 
करन ेके ललए आगे नहीां आ रहे थे, उन्होंने कहा कक 13.69 लाख करोड़ में 
से 87 फीसदी बजटीय सहायता से ननवेश ककया जाएगा। 

NIP ि ेएक निजीकरण योजिा का प्रस्ताव रखा। 

इसके अनुसार 2025 तक यात्री ले जान ेवाली (पैसेंजर) 500 टे्रनों, 80 
स्टेशनों और 30% मालगाडड़यों का ननजीकरण कर ददया जाएगा। 

150 पैसेंजर रेिें 
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इससे पहले प्रस्ताव के तहत 2023 माचच से पहले 12 कें द्रों (क्लस्टर) से 
150 टे्रनों का ननजीकरण करने का प्रस्ताव था। उन्हें प्रस्ताव ददया गया था  
कक भारतीय रेल 60 र्मिट पहले और बाद में अपिी रेिें िही ंचलाएगा 
और उनके पास 35 साल के र्लए लाइसेंस हो सकता है। व ेअपिा रेट खुद 
तय कर सकते हैं और कोई भी क्लास चला सकत ेहैं। उनका इरादा केवल 
थर्च एसी और एसी चेयर कार चलान ेका था जो केवल लाभदायक हैं। व े
अनारक्षित सामान्य द्ववतीय शे्रणी या शयनयान शे्रणी नहीां चलाएांगे। वे 
रेलवे की टटकट बुककंग सुप्रवधा, प्लेटफॉमि, रैक, र्सग्िल और लोको पायलट 
और गार्ि जैसे कर्मियोंका उपयोग कर सकते हैं और रेलवे द्वारा तय ककए 
जािे वाले ढुलाई शुल्क का भुगताि उन्होंिे करिा चाटहए। 

इसके अलावा उन्हें रेलवे को राजस्व दहस्सेदारी का भुगतान करना चादहए। 
जो अधिक राजस्व दहस्सेदारी का भुगतान करने को तैयार है उसे लाइसेंस 
लमलेगा। केवल दो बोलीदाता थे और वह भी केवल तीन कें द्रों के ललए। एक 
थी रेलव ेकी IRCTC और द सरी मेगा इांजीननयररांग प्राइवेट कां पनी थी। कें द्र 
थे मुांबई 2 और नई ददल्ली 1 और 2 । ददल्ली -2 के ललए मेगा 
इांजीननयररांग न ेअर्जचत ककए गए प्रत्येक 100 रुपये के ललए 54 पैसे का 
भुगतान करने की पेशकश की। निजी कंपनिया राजस्व टहस्सेदारी का 
भुगताि िहीं करिा चाहती हैं। उन्हें मुफ्त लाइसेंस चाटहए। सांसद के जवाब 
के मुताबबक, रेलवे न ेटेंर्र रद्द कर ददया है। 

 
2. राष्रीय मुद्रीकरण पाइपलाइि (NMP) 

ववत्त मांत्री ने चार सालों में यानन 2022-2025 में सड़क, रेलव,े द रसांचार, 
हवाई अड्र्,े बांदरगाह, बबजली ववतरण, बबजली उत्पादन, भांर्ारण गोदामों, गैस 
पाइपलाइन, खनन, द रसांचार टावरों आदद जैसी बुननयादी सुवविाओां के ननजीकरण 
के ललए एक राष्ट्ट्रीय सांपवत्त मुद्रीकरण योजना की घोषणा की है। योजना के तहत 
वे बुननयादी ढाांचे की सांपवत्त को ननजी तौर पर पट्टे पर देने से छह लाख करोड़ 
रुपये जुटाएांगे। यह रालश नेशनल इांफ्रास्ट्रक्चर पाइपलाइन (NIP) के ललए 
प्रस्ताववत 111 लाख करोड़ में से 5.4 फीसदी है। च ांकक कोई भी निवेशक बुनियादी 
ढांचे में यानि ग्रीि फील्र् में निवेश करि ेिहीं आ रहा है, उन्हें लीज पर पर्ललक 
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फां र् से पहले से बने इांफ्रास्ट्रक्चर का इस्तेमाल करन ेकी इजाजत होगी। इसे 
ब्राउि फील्र् कहत ेहैं। इस तरह जुटाई गई रालश को कफर से ग्रीन फील्र् में 
ननवेश ककया जाएगा। 

6 लाख करोड़ में से 1.52 लाख करोड़ रेलवे पररसांपवत्तयों के मुद्रीकरण के 
माध्यम से जुटाए जाएांगे। मुद्रीकरण के ललए स चीबद्ि सांपवत्तयाां जुटाई जाने 
वाली रालश के साथ इस प्रकार हैं। NMP पररसांपवत्त मुद्रीकरण की प री सांभावनाओां 
को भी स चीबद्ि करता है, र्जसे नीचे स चीबद्ि ककया गया है। 

 
 

 
S.No
. 

संपप्रि 

 

संख्या/ककमी/दरूी NMP के र्लए 
रार्श करोड़ रुपये 

में 
संभाप्रवत NMP 

1 
स्टेशन - 5.5% 7325 400 76250 

2 
यात्री टे्रनें - 5% 13169 90 21642 

3 
टै्रक - 2% 67956 

Km 

1400 
Km 

18700 

4 
गुड्स शेर् - 21% 1246 265 5565 

5 
कोंकण रेलवे 741 

Km 

741 
Km 

7250 

6 पहाड़ी रेलव े 5 5 630 

 
7 

र्रे्ीकेटेर् फे्रट कॉररर्ोर प वी और 
पर्चचमी – 20% 

 
2843 
Km 

 
673 
Km 

 
20178 

8 
रेलवे कालोननयों और स्टेडर्यम   2250 
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स्टेशि 

भारतीय रेलवे स्टेशन ववकास ननगम (IRSDC) का गठन 2012 में हुआ था 
और सरकार 2016 से स्टेशनों का ननजीकरण करने की कोलशश कर रही है। 
पहले उन्होंने 400 स्टेशनों का ननजीकरण करने की कोलशश की। कफर इसे 
घटाकर 50 कर ददया। आखखरकार उन्होंने 23 स्टेशनों के ललए बोली लगाने 
वालों को बुलाया। 2022 तक भोपाल के पास हबीबगांज इस केवल एक ही 
स्टेशन का ननजीकरण ककया जा सका। स्टेशन का नाम बदलकर रानी 
कमलापनत स्टेशन कर ददया गया और हाल ही में हमारे प्रिान मांत्री न े
इसका उद्घाटन ककया। 

400 स्टेशनों का मुद्रीकरण रेलवे पररसांपवत्त मुद्रीकरण का 50% है। प्राइवेट 
कम्पननयााँ लीज रेंट या लीज प्रीलमयम देने को तैयार नहीां हैं और वे स्टेशन 
र्वेलपमेंट के ललए नहीां आती हैं। वे प्लेटफॉमच दटकट की बबक्री भी चाहती हैं, 
र्जसके ललए रेलवे तयैार नहीां है। यहाां तक कक 99 साल की लीज भी 
सरकार ने स्वीकार कर ली है। इसललए 76250 करोड़ का मुद्रीकरण 
अननर्चचत है। लोकसभा में एक सवाल के जवाब में रेल मांत्री न ेकहा कक 
"रेलवे स्टेशिों के मुद्रीकरण से राजस्व का अिुमाि लगािा मुश्ककल है।" यह 
मुद्रीकरण के 50% का भाग्य है। उन्होंने कहा कक स्टेशन का मुद्रीकरण 
स्टेशन ववकास ननगम (IRSDC) द्वारा ककया जाएगा, र्जसे अब बांद कर 
ददया गया है और कायच रेल भ लम ववकास प्राधिकरण को सौंप ददया गया है। 
2021-22 तक NMP के अनुसार 17000 करोड़ रुपये का मुद्रीकरण प रा हो 
जान चादहए था। हबीबगांज के बाद अब तक एक भी स्टेशन को लीज पर 
नहीां ललया गया है। लेककन रेलवे की सांपवत्त के मुद्रीकरण के कारण स्टेशनों, 
IOW, बबजली के कमचचाररयों, सफाई कमचचाररयों, स्वास््य कमचचाररयों, 
ननमाचण श्रलमकों के साथ-साथ कई अन्य रेलवे नौकररयों से सांबांधित रेलवे की 
कई नौकररयाां खो जाएांगी। अगर स्टेशनों का ननजीकरण ककया जाता है तो 
ककराया तुरांत दोगुना हो जाएगा और सभी सुवविाओां पर शुल्क  वस ल ककया  
जाएगा। 
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रेिों 

प्रस्ताव 90 यात्री टे्रनों का मुद्रीकरण है। हम पहले ही देख चुके हैं कक 150 
टे्रनों का क्या हुआ। NMP के अनुसार टे्रनों का 7002 करोड़ रुपये तक का 
मुद्रीकरण केवल 2022-23 में होना है। टे्रनों के मुद्रीकरण की वतचमान 
र्स्थनत '0' है।  

र्डेर्केटेर् या समप्रपित फे्रट कॉररर्ोर (DFC) 

र्डेर्केटेर् ईस्टनच और वेस्टनच फे्रट कॉररर्ोर में ज न 2022 तक पररचालन शुरू 
होने वाला  है। टाटा द्वारा एक छोटे से दहस्से को छोड़कर कोई भी ननजी 
2843 ककमी 83000 करोड़ की पररयोजना में ननवेश करने के ललए आगे 
नहीां आया। रेलवे ने अपने स्रोतों से और सरकार के बजट समथचन से तथा 
JICA और ववचव बैंक से ऋण के साथ पररयोजना का ननमाचण ककया। JICA 
ऋण (47%), ववचव बैंक ऋण (17%) और रेल मांत्रालय का दहस्सा (36%) 
है। 

यदद चाल  हो जाता है, तो मौज दा मागों में माल यातायात का 55% दहस्सा 
समवपचत फे्रट कॉररर्ोर में स्थानाांतररत हो जाएगा और भारतीय रेलवे से बाहर 
चला जाएगा, क्योंकक यह समवपचत फे्रट कॉररर्ोर कॉपोरेशन द्वारा प्रबांधित 
ककया जाएगा। बजट में घोषणा की गई है कक एक बार चाल  होने के बाद 
प रे DFC का मुद्रीकरण कर ददया जाएगा, यानन ननजी हो जाएगा। ननजी 
कम्पननयााँ ख़ुशी से इसे अपने हाथ में ले लेंगी क्योंकक यह भारी मुनाफा 
कमा रहा है। व ेकेवल लाभ कमाने वाली सेवाओां के ललए हैं। NMP के 
अनुसार 2021-2022 और 2024-25 के दौरान 2843 ककलोमीटर के प वी 
DFC और पर्चचमी DFC के 673 ककलोमीटर को 20,178 करोड़ रुपये में 
मुद्रीकृत ककया जाएगा। 10089 करोड़ रुपये के मुद्रीकरण का पहला स्लॉट 
केवल 2023-24 में होगा। 

अन्य 

1400 ककमी रैक, र्सग्िल, ओवरहेर् पावर र्सस्टम (OHE) इन सभी को 
एक पकेैज के रूप में ललया जाता है और उन्हें 18700 करोड़ रुपये में लीज 
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पर ददया जाएगा। उस पैकेज में रेल की आवाजाही जल्द ही मौज दा भारतीय 
रेल के साथ ननजी टे्रन सांचालन से जुड़ जाएगी। अन्य मुद्रीकरण योजनाओां 
में से केवल खेल के मैदानों का मुद्रीकरण 2021-22 में 350 करोड़ रुपये 
और 2022-23 में 450 करोड़ रुपये है। अभी तक खेल के मैदानों का कोई 
मुद्रीकरण नहीां हुआ है। 460 करोड़ रुपये के टहल रेल को 2022-23 में ही 
होना है। कोंकण रेलव ेका 7281 करोड़ रुपये का मुद्रीकरण 2023-24 में ही 
होना है। लगभग 5565 करोड़ रुपये में 265 गुड्स शेर् का मुद्रीकरण तीन 
ववत्तीय वषों में करने का ननणचय ललया गया है। । भारतीय रेल वतचमान में 
1246 गुड्स शेर् का प्रबांिन करता है। 

इसर्लए रेलवे के मुद्रीकरण से राष्रीय अवसंरचिा पाइपलाइि (NIP) के 
हररत के्षत्र में निवेश का कोई लाभ िहीं होिे वाला है। 

 
3. राष्रीय रेल योजिा (NRP) 

जबकक राष्ट्ट्रीय बुननयादी ढाांचा पाइप लाइन अभी तक प री नहीां हुई है, 
ववत्त मांत्री ने घोषणा की कक रेलवे 2021 से 2051 तक NRP लाग  करेगा। 35.8 
लाख करोड़ की योजना का प्रस्ताव है कक इस पररयोजना के प रा होने पर माल 
भाड़ ेमें  रेलव ेकी दहस्सेदारी 28% से बढ़कर 45% हो जाएगी। माल टे्रन की 
गनत 25 ककमी प्रनत घांटे से 50 ककमी प्रनत घांटे तक हो जाएगी। 

यात्री टे्रन की गनत 160-180 ककमी प्रनत घांटे तक जाएगी। योजना यह 
नहीां कहती है कक िन कहाां से आएगा और राष्ट्ट्रीय बुननयादी ढाांचा पाइपलाइन 
(NIP) का क्या हुआ। यहाां तक कक इस साल का आधथचक सवेिण भी दोनों की 
ईमानदारी से समीिा ककए बबना दोनों योजनाओां को प्रस्तुत करता है। 

NRP का प्रस्ताव है कक 2031 तक पूरी मालगाडड़या ंनिजी हाथों में होंगी 
और भारतीय रेलवे को कोई वैगि रखि ेकी आवकयकता िहीं होगी। साथ ही 
मुिाफा कमािे वाली सभी पैसेंजर रेिें प्राइवेट के हाथों में होंगी। र्सफि  घाटे में 
चल रही यात्री रेिें ही IR के पास होंगी। 

NRP भारतीय रेल और र्ीएफसी के बीच माल ढुलाई पर भी ववस्तार से 
बताता है। तदनुसार, यदद 2021 में IR का दहस्सा 100% और DFC का 0% 



Page 7 of 
17  

माना जाता है, तो 2026 में IR 64%, DFC 36%, 2031 में IR 48%, DFC 
52% और 2041 में IR 39%, DFC 61% हो जाएगा। इस प्रकार माल ढुलाई 
का अधिकाांश दहस्सा DFC का हो जाएगा। यह भी ध्यान में रखना चादहए कक 
NRP के अनुसार, भारतीय रेलवे को अब वगैन रखने की आवचयकता नहीां होगी 
यदद वतचमान में IR और IRFC के वैगनों का स्वालमत्व दस वषों के भीतर ननजी 
िेत्र में स्थानाांतररत कर ददया जाता है। ऐसे में भारतीय रेल माल और याबत्रयों 
की कमाई के बबना चलेगी। यह कोई ररयायत और वेतन या पेंशन नहीां दे पाएगा 
और BSNL या एयर इांडर्या के रास्त ेपर जाने के ललए मजब र हो जाएगा। 

 
4. तकि युश्क्तकरण 

मुख्य आधथचक सलाहकार ने रेलवे को रेलवे ननकायों को युर्क्तसांगत बनाने 
की लसफाररश की है। योजना के अनुसार ICF चेन्नई, RCF कप रथला, MCF 
रायबरेली, CLW धचतरांजन जैसे इांजन, कोच, व्हील और एक्सल का उत्पादन 
करने वाली सभी 8 उत्पादन इकाइयों को पहले ननगमीकृत ककया जाना है और 
कफर उनका ननजीकरण ककया जाएगा। योजना यह भी कहती है कक रेलव े
अस्पतालों को CGHS या ननजी कां पननयों को सौंप ददया जाए। रेलवे स्क लों को 
कें द्रीय ववद्यालय या राज्य सरकारों या ननजी कां पननयों को सौंप ददया जाना 
चादहए। ववलभन्न सांगठनों को बांद करन ेका प्रस्ताव है। सेंट्रल ऑगचनाइजेशन फॉर 
रेलव ेइलेर्क्ट्रकफकेशन (CORE), सेंट्रल ऑगचनाइजेशन फॉर मॉर्नाचइजेशन ऑफ 
वकच शॉप (COFMOW), सेंटर फॉर रेलवे इांफॉमेशन लसस्टम्स (CRIS) और 
इांडर्यन रेलवे ऑगचनाइजेशन फॉर अल्टरनेदटव फ्य ल (IROAF) (जो 7 लसतांबर, 
2021 को पहले ही बांद हो चुका है) को बांद कर ददया जाना चादहए। 

 
रेल पररवहन सांस्थान में रेलव ेबोर्च/MOR की प्रत्यि भागीदारी को वापस 

लेने की लसफाररश, र्जसे तब 'ननजी रूप से सांचाललत ननकाय' के रूप में माना 
जाएगा। िेत्रीय रेलव ेप्रलशिण सांस्थान (ZRTI) लोर्जर्स्टक्स िेत्र के सभी लोगों 
(रेलवे कमचचाररयों के अलावा) के ललए खुले होने चादहये, जो पाठ्यक्रम का काम 
प रा करने के बाद प्रमाखणत पेशेवर होंगे। अब सभी 17 िेत्रों में 130 ZRTI हैं, 
लेककन प्रत्येक िेत्र में एक ZRTI रखन ेकी लसफाररश की गई है। 
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5. भारत गौरव 

भारत गौरव टे्रन योजना हाल ही में भारतीय रेल द्वारा देश की समदृ्ि 
साांस्कृनतक ववरासत के साथ-साथ शानदार ऐनतहालसक स्थानों को जनता के 
सामने प्रदलशचत करने के एकमात्र उद्देचय से शुरू की गई थी। भारत गौरव टे्रन 
नीनत को वाखणर्ज्यक पररपत्र सांख्या 14 ददनाांक 23.11.2021 के माध्यम से 
लाया गया था। इस योजना के तहत, पांजीकृत सेवा प्रदाताओां को भारत गौरव 
टे्रनों के सांचालन के ललए भारतीय रेल (IR) द्वारा "उपयोग करने का अधिकार" 
मॉर्ल के तहत रेक की पेशकश की जाएगी। 

 
भारत गौरव टे्रनों का आरांभ आने वाले वषों में रेलवे के प णच ननजीकरण 

का एक अशुभ सांकेत है। पहले की योजना 12 िेत्रों में 101 मागों के ललए 150 
टे्रनों का ननजीकरण करन ेकी थी; राजस्व-साझाकरण खांर् उपिारा के कारण 
अमल में नहीां लाया गया। इांडर्यन रेलवे कैटररांग एांर् ट ररज्म कॉरपोरेशन 
(IRCTC) सदहत केवल दो खखलाडड़यों ने बहुत कम राजस्व दहस्सेदारी के साथ 
इस योजना के ललए बोललयााँ प्रस्ततु की थीां, र्जसके पररणामस्वरूप ननववदा 
सलमनत ने बोललयााँ रद्द कर दीां। 

 
भारत गौरव योजना में, राजस्व-साझाकरण खरं् उपधारा को हटा टदया 

गया है, र्जससे ननजी कां पननयों की ददलचस्पी बढ़ रही है। ऑपरेटरों को टैररफ, 
हॉल्ट, सेवाओां और मागों को तय करने की स्वतांत्रता का आनांद लेते हुए केवल 
उपयोग और ढुलाई शुल्क के अधिकार के ललए भुगतान करने की आवचयकता 
है। 

 
6.100 गनत शश्क्त कागो टर्मििल और 400 वंदे भारत (रेि 18) भी PPP/निजी 
खखलाड़ी/संयुक्त उद्यम मॉर्ल (JV) होि ेजा रहे हैं। 
 
II. निजीकरण का प्रभाव 
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1. कोई स्थायी िौकरी िहीं 
1998 के बाद से, सांचालन को छोड़कर, खानपान, टै्रक और रोललांग स्टॉक जैसे 
इांजन कोच, वगैन, लसग्नल आदद का ननमाचण और रखरखाव जैसी सभी 
गनतववधियों को आउटसोसच ककया गया है। नतीजतन इन ववभागों में कमचचाररयों 
की सांख्या में भारी कमी आई है। 1990 में कुल रेल कमिचारी जो 16.51 लाख 
और 4 लाख कैजअुल श्रर्मक थे, घटकर 12.5 लाख रह गए हैं, मतलब नियर्मत 
कैर्र में 4 लाख और कैजअुल में 4 लाख की कटौती हो गयी है। वदृ्धिशील बढ़ा 
हुआ कायच सदहत इन सभी गनतववधियों को आउटसोसच ककया गया है और सांववदा 
कमचचारी काम कर रहे हैं। कमचचाररयों की भारी कमी ने मौज दा कमचचाररयों पर 
काम का बोझ और याबत्रयों के ललए जोखखम बढ़ा ददया है। 
 
2004 में वकि शॉप और कारीगरों का स्टाफ 4.6 लाख था जो घटकर माचच 2021 
में मात्र 1.26 लाख रह गया है, मतलब 3.3 लाख की कटौती की गयी है। 2000 
में 4 लाख रैक मेंटेिर हुआ करत ेथे, जो अब केवल 2.9 लाख हैं, यानन 1 लाख 
की कमी। 2004 में भारतीय रेल में सफाई कर्मियों की सांख्या 48000 थी। अब 
एक भी कमचचारी ननयलमत नहीां है। सभी सफाई कर्मियों को आउटसोसि कर टदया 
गया है। अकेले तीनों ववभागों में 5 लाख ननयलमत कमचचाररयों की कमी देखी 
गई है। 
 
ऐसा नहीां है कक वह काम खत्म हो गया है। लेककन सारा काम ठेका कलमचयों 
द्वारा ककया जाता है। कुल टन ककलोमीटर, यानन कुल टन को कुल ककलोमीटर 
से गणुा करने पर 125% की वदृ्धि हुई है और यात्री ककलोमीटर यानन यात्रा 
करने वाले याबत्रयों की सांख्या को कुल ककलोमीटर से गणुा करने पर 146% की 
वदृ्धि हुई है। कमचचाररयों की सांख्या में इसी अनुपात में वदृ्धि होनी चादहए। 
लेककन यह लसफच  12.5 लाख है। यह कम से कम 20 लाख होना चादहए। हाां, 
भारतीय रेल में 20 लाख कमिचारी हैं, श्जिमें 12.5 लाख नियर्मत और 7.5 
लाख संप्रवदा कमिचारी हैं। RTI के तहत दी गई जानकारी के अनुसार इंटीग्रल 
कोच फैक्री चेन्िई में 10,000 ननयलमत कमचचारी और 4000 सांववदा कमचचारी 
हैं। 
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इि ठेका श्रर्मकोंको कें द्र सरकार द्वारा अधधसूधचत न्यूितम मजदरूी िही ंर्मलती 
है। दरअसल ठेका श्रम उन्मूलि और नियमि नियमों के अिुसार उन्हें रेलवे 
कमिचाररयों के बराबर वेति टदया जािा चाटहए। उिके र्लए EPF, ESI, कुछ 
भी लागू िहीं है। िौकरी की सुरक्षा िहीं। मजदरूों को मुआवजा िहीं। कोई माततृ्व 
अवकाश िही।ं 
 
ठेका श्रर्मकों की संख्या जीतिी होती है, उतिी ही संख्या में  बेरोजगार युवाओ ं
को नियर्मत रोजगार के अवसर से वधंचत ककया जाता है। इतिा ही िहीं, 
सामाश्जक न्याय खतरे में पड़ जाएगा। 

 
2. सामाश्जक न्याय संकट में 
2004 में 48000 सफाईवालों में से 28000 यानन 57% SC कमचचारी और 
1900 कमचचारी यानी 4% ST कमचचारी स्थायी रोजगार में थे। अब सारा काम 
ठेका कलमचयों द्वारा ककया जाता है। अनुबांि में भी अनुस धचत जानत/अनुस धचत 
जनजानत के कमचचाररयों का वही प्रनतशत काम करता है, लेककन गरीब वतेन 
और रहने और काम करने की र्स्थनत के साथ; ननजीकरण द्वारा पददललतों को 
सामार्जक न्याय से वांधचत कर ददया जाता है। 
 
2019-20 में 2.06 लाख मज़दरू SC समुदाय से और 98000 ST समुदाय से 
हैं। 
 
यदद रेलवे का ननजीकरण ककया जाता है, तो ननयलमत रोजगार प रे समुदाय के 
ललए चला जाएगा। इसके अलावा अच्छा रोजगार SC/ST और OBC के ललए 
चला जाएगा। 
 
देश में रोज़गार की र्स्थनत ददनोंददन बद से बदतर होती जा रही है। युवा बेचैन 
होते जा रहे हैं। बबहार और य पी में हाललया दहांसक आांदोलन उसी की अलभव्यर्क्त 
है। 35000 रेलवे पदों के ललए 1.25 करोड़ युवाओां ने आवेदन ककया और सांघषच 
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इस बात के ललए है कक यह ककसे लमले। रेलवे में 2.5 लाख ररर्क्तयाां है। सांसद 
के एक जवाब के अनुसार, रेलव ेसदहत कें द्र सरकार में 8.53 लाख ररर्क्तयाां हैं। 
 
3. उपके्षक्षत अवसंरचिा 
ननजीकरण का मुख्य नुकसान बुननयादी ढाांचे में ननवेश है। इस सरकार ने योजना 
आयोग को बांद कर ददया और 12वीां योजना को पहले ही बांद कर ददया। उसने 
2012-32 के दौरान 35.30 लाख करोड़ रुपये के ननवेश की 20 वषीय योजना 
को छोड़ ददया। उसने 2015-16 से 2019-20 की अवधि के ललए 8.56 लाख 
करोड़ रुपये की अपनी पांचवषीय योजना की घोषणा की। ननवेश का लक्ष्य प रा 
नहीां हुआ। हमारे ववत्त मांत्री ने 12 साल, 2018-2030 के ललए 50 लाख करोड़ 
रुपये की योजना की घोषणा की। बजट 2020-21 में इसे छोड़ कर 2019-20 
से 2024-25 की अवधि के ललए उन्होंन ेNIP की घोषणा की और इसे बीच में 
ही छोड़ ददया और 2021-22 के बजट में NRP यानन राष्ट्ट्रीय रेल योजना की 
घोषणा; इसके तहत 30 साल, 2021 से 2051 में 38.5 लाख करोड़ रुपये का 
ननवेश करन ेकी घोषणा की। इस प्रकार व ेलक्ष्य बदल रहे हैं। 
 
माल के राष्ट्ट्रीय पररवहन में रेलवे की दहस्सेदारी 84% से घटकर 28% हो गई 
है। याबत्रयों की दहस्सेदारी 1950 और अब के बीच 79% से घटकर 12% हो 
गई है। मालगाडड़यों की औसत गनत 25 ककमी प्रनत घांटे और यात्री टे्रनों की 
औसत गनत 50 ककमी प्रनत घांटा रहती है। 
 
 
 

वषच मेल/एक्सप्रेस टे्रनों की औसत 
गनत 

मालगाडड़यों की औसत 
गनत 

2014-15 51.00 24.2 

2015-16 50.95 23.4 

2016-17 50.61 23.7 

2017-18 50.25 23.3 

2018-19 50.20 23.2 
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CAG की हाललया ररपोटच के अनुसार, 2019-20 में मेल/एक्सप्रेस टे्रनों की औसत 
गनत केवल 50.6 ककमी प्रनत घांटे थी। यात्री सेवाओ ंकी तरह ही, रेलव ेप्रणाली 
में माल ढुलाई सेवाओ ंकी औसत गनत में भी धगरावट आई है जो 2019-20 में 
23.6 ककमी प्रनत घंटे है। 
रेलवे में माल भाड़ा भी सड़क से सस्ता है। हाल ही में हमन ेवैगन सांकट के 
कारण सड़क मागच से कोयले की आवाजाही में समस्या देखी। वगैन की कमी 
इसकी लागत में वदृ्धि के कारण है। प रे वैगन उत्पादन का पहले ही ननजीकरण 
ककया जा चुका है। ननजी उत्पादक भारी शुल्क लेत ेहैं र्जसके कारण भारतीय 
रेल ज़रुरत के अनुसार खरीदने में असमथच है। 
 
55% टै्रक़िक 20% नटेवकच  में चलता है और मागच 100% से 150% आवाजाही 
के साथ भीड़भाड़ वाले हैं। भववष्ट्य की माांग को प रा करने के ललए दोहरीकरण, 
चौगुननाकरण, समवपचत फे्रट कॉररर्ोर, याबत्रयों के ललए उच्च गनत के की समवपचत 
लाइनें और नेटवकच  के ववस्तार की ज़रुरत है। 
  
सांपवत्त का नवीनीकरण अनतदेय है; CAG के अनुसार 1.14 लाख करोड़ रुपये 
की आवचयकता है, और ऐसा नहीां करने पर सुरिा बुरी तरह प्रभाववत होगी। 
 
च ांकक रेलवे की ग्रीन फील्र् पररयोजनाओां के ललए ननजी ननवेश को अमल में नहीां 
लाया गया था, NIP ने 13.69 लाख करोड़ के इस फां र् का 87 फीसदी, यानी 
11.9 लाख करोड़ रुपये आम बजट समथचन द्वारा ननवेश करन ेकी पररकल्पना 
की थी। तदनुसार 22-23 सदहत 4 वषों में 8.51 लाख करोड़ बजट सहायता से 
ददए जान ेचादहए थे। लेककन बजटीय सहायता के रूप में केवल 3.4 लाख करोड़ 
ददए गए और पररयोजना को पांगु बनाया गया। 
 
लेककन वास्तववक बजटीय समथचन केवल 34% है, यानन 87% प्रनतबद्िता से 
बहुत कम। 
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वषच 2019-
20 

2020-
21 

2021-22 2022-
23 

कुल चार 
साल 

NIP पर 
योजना 

1,33,232 2,62,510 3,09,360 2,74000 9,79,102 

NIP का 
87% 

1,15,911 2,28,383 2,69,143 2,38,380 8,51, 818 

बजटीय 
समथचन 

68104 
29000(Revise

d) 
(70250(BE)) 

1,07,300 1,37,300 
 

3,41,704 

 
4. वेति और पेंशि सवालों के घेरे में है 

बजट के आांकड़ों के मुताबबक, भारतीय रेलवे का कुल राजस्व 1,74,694 करोड़ 
रुपये और माल ढुलाई राजस्व 1,13,487 करोड़ रुपये रहा। इसका मतलब है कक 
हमेशा की तरह रेलवे के राजस्व का 65% दहस्सा माल ढुलाई से ही आता है। 
इसललए, यटद भारतीय रेलवे का माल ढुलाई कायि निजी के्षत्र को सौंप टदया जाता 
है और र्जसमें वदृ्धि और लाभ की िमता है, उस DFC का ननजीकरण ककया 
जाता है, तो भारतीय रेल का कुल राजस्व कमिचाररयों और पेंशिभोधगयों के वेति 
को कवर करिे के र्लए भी पयािप्त िहीं होगा। एक महत्वप णच मुद्दा, कई रेलव े
कमचचाररयों को स्पष्ट्ट रूप से समझने की जरूरत है कक रेलव ेकमिचाररयों के 
वेति और पेंशि का भुगताि केवल रेलवे की आय से ककया जाता है, ि कक कें द्र 
सरकार के अन्य कमिचाररयों की तरह कें द्र सरकार के समेककत कोष (कन्सोलीर्टेेर् 
फंर्)से। 
 
5. यात्री ककराए और प्रवर्भन्ि ररयायतों के र्लए सश्ससर्ी 
रेलवे के अनुसार यदद ककसी यात्री दटकट की कीमत रेलवे को 100/- रुपये है, 
तो व ेककराए के रूप में केवल 53/- रुपये लेते हैं। यानन रेलवे 47% की सर्लसर्ी 
देता है। उपनगरीय ककराए में रेलव े6000 करोड़ रुपये की सर्लसर्ी देता है। 



Page 14 of 
17  

 सीजन दटकट याबत्रयों की सांख्या कुल उपनगरीय याबत्रयों में 64% है। मालसक 
सीज़न दटकटों पर एकल यात्रा ककराए का 1.5 गुना शुल्क ललया जाता है 

 तै्रमालसक सीज़न दटकटों के ललए मालसक सीज़न दटकट के ककराए का 2.7 गुना 
शुल्क ललया जाता है। 

 छात्राओां के ललए स्नातक स्तर तक मालसक सीजन दटकट ननिःशुल्क है। प्लस 
2 स्तर तक के लड़कों के ललए ननिःशुल्क है। इन स्तरों से परे छात्रों से आम 
याबत्रयों के मालसक सीजन दटकट ककराए का 50% शुल्क ललया जाता है। 

 अनुस धचत जानत/अनुस धचत जनजानत के छात्रों के ललए केवल 25% शुल्क 
ललया जाता है और 75% ररयायत के रूप में ददया जाता है। 

 ककसान जो अपनी उपज के साथ शहरों में बेचने के ललए यात्रा करत ेहैं, उन्हें 
आम यात्री सीजन दटकट के 1.5 गुना पर बाजार ववके्रता सीजन दटकट ददया 
जाता है। 

 यात्री ककराए में 47% की सामान्य सर्लसर्ी के अलावा याबत्रयों को 2400 
करोड़ रुपये की 53 ररयायतें रेलव ेदेता है।  

 उनमें से महत्वप णच है 1400 करोड़ रुपये की वररष्ट्ठ नागररक ररयायत। कोववर् 
के नाम पर इस पर रोक लगा दी गई है। 58 के बाद मदहला याबत्रयों को 
50% ररयायत दी गई जबकक 60 के बाद पुरुष और ट्राांसजेंर्र याबत्रयों को 
40% ररयायत दी गई। 

 
सरकार िे संसद में जवाब टदया है कक वररष्ठ िागररक ररयायत की बहाली संभव 
िहीं है। 
 
ववकलाांग व्यर्क्तयों को सीजन दटकट में 50% और एक्सप्रेस और सािारण टे्रनों 
के सभी वगों में 25% से 75% की ररयायत दी जाती है। टीबी, कैं सर, हृदय या 
गुदे की बीमारी आदद के मरीजों को 50% से 75% तक की छ ट लमलती है। 
स्लीपर क्लास और थर्च एसी में कैं सर के मरीजों को शत-प्रनतशत छ ट लमलती 
है। 
 
UPSC और कें द्रीय कमचचारी चयन आयोग के ललए यात्रा करन ेवाले उम्मीदवारों 
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को द सरी किा तथा स्लीपर क्लास में 50% ररयायत लमलती है। र्ॉक्टरों को 
सभी वगों में 10% और नसों को द सरी और शयनयान शे्रणी में 25% ररयायत 
लमलती है। सम्मेलनों, पयचटन, लशववरों में ररयायतें हैं। र्जनकी मालसक आय 
1500 रुपये है ऐसे असांगदठत कामगारों के ललए इज्ज़त नाम का एक मालसक 
सीजन दटकट है, और 150 ककलोमीटर तक की यात्रा के ललए एक साांसद की 
लसफाररश पर मात्र 25 रुपये का शुल्क उनसे ललया जाता है। ये सभी राष्ट्ट्रीय 
दहत में रेलव ेद्वारा ददए गए सामार्जक सेवा दानयत्व हैं। 

 
अगर रेिों या मागों का निजीकरण ककया जाता है तो ये सभी ररयायतें खत्म हो 
जाएगंी। 
दनुनया भर में यात्री आय में होने वाले नुकसान को वहाां की सरकारों द्वारा 
सर्लसर्ी दी जाती है। यहाां तक कक बिटेन में ननजी टे्रन ऑपरेटरों को भी बिदटश 
सरकार द्वारा सर्लसर्ी दी जाती है। भारत में इसे सम्हालने के ललए रेलवे पर 
छोड़ ददया गया है। 
 
6. रेलव ेलाइिें बंद रहेंगी 
अजेंटीना न ेभी रेलवे का ननजीकरण ककया गया था; वहाां ननजी कां पननयों न े
नेटवकच  की लांबाई को अपनी िमता के एक चौथाई तक कम कर ददया और कई 
लाइनें बांद कर दी या खाररज कर दी । सेवा की गुणवत्ता और याबत्रयों की सांख्या 
में तजेी से धगरावट आई है। 70000 नौकररयाां चली गईं। 793 रेलवे स्टेशन बांद 
कर ददए गए। रेलवे पर ननभचर कई ग्रामीण कस्बें लगभग मनुष्ट्यहीन और भ त 
शहर बन गए। अांततिः सरकार को 2015 में रेलवे लाइनों और सेवाओां के प णच 
राष्ट्ट्रीयकरण की घोषणा करने के ललए मजब र होना पड़ा। 
 
भारतीय अिुभव 

हमारे अपने देश में भी अनुभव हैं। ररलायांस ने ददल्ली मेट्रो की एयरपोटच लाइन 
में रोललांग स्टॉक, ववद्युतीकरण और लसग्नललांग में ननवेश ककया और लाइन का 
सांचालन शुरू कर ददया। लेककन, जब उसे पता चला कक उसे घाटा हो रहा है, तो 
उसने उसे छोड़ ददया। ददल्ली मेट्रो रेल कॉरपोरेशन (DMRC) को इसे अपने हाथ 
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में लेना पड़ा और तब से यह इसका सांचालन कर रहा है। 
 
III. निष्कषि 

जब बबबेक देबरॉय द्वारा अनुशांलसत रेलवे को अनबांर्ल या ववभार्जत ककया जाता 
है, तो उन ककरच इकाइयों के बीच हर ववत्तीय लेनदेन GST के अांतगचत आता है। 
उदाहरण के ललए, रननांग रूम में परोसे जाने वाले भोजन पर भी आजकल 5% 
की दर से कर लगता है। हर ट्राांजैक्शन पर औसतन 12% टैक्स लगेगा। क्या 
यह ककफायती होगा? 

रेलवे कमचचारी कें द्र सरकार के कमचचारी हैं। कें द्र या राज्य सरकार के कमचचाररयों 
को सांवविान के अनुच्छेद 309,310 और 311 के तहत नौकरी की सुरिा की 
गारांटी है। इसललए उन्हें उद्योग बांद होने के नाम से नौकरी से इांकार नहीां ककया 
जा सकता है। एक बार जब वे कां पनी अधिननयम या ननगम के तहत लाए जाते 
हैं, तो वे मुआवजे के साथ छांटनी के ललए उत्तरदायी होते हैं। अलग 
करने/ननगमीकरण या एक कां पनी आदद के रूप में पररवनतचत करने का उद्देचय 
केवल आवचयकता पड़ने पर छांटनी की सुवविा प्रदान करना है। 

निष्कषि के रूप में, निजीकरण, मुद्रीकरण, निगम चाहे जो भी िाम इस्तेमाल 
ककया जाए, इसका उद्देकय है: 

1) शीषि वेति के तहत खचि को कम करिा 

2) कमिचाररयों की संख्या कम करिा 

3) स्थायी िौकरी को समाप्त कर उसे अिुबंध िौकररयों के रूप में पररवनतित 
करिा 

4) अंत में मजदरूों को गुलाम बिािा 

5) ककराया बढािे की पूरी आजादी 
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6) फाइिेंसर की इच्छा के मुताबबक हर सेवा को छोड़ देिा जब वह लाभदायक 
ि हो 

7) घाटे में चल रही रेिों और रेलवे लाइिों को बंद कर टदया जाएगा। 

यदद सरकारी नीनतयों की जााँच और समीिा ठीक से नहीां की जाती है, तो इससे 
नौकररयाां लुप्त हो जाएाँगी, पहले से ही खतरनाक बेरोजगारी ज्यादा बढे़गी, हमारे 
समाज के सामार्जक रूप से उत्पीडड़त वगों जैसे SC / ST आदद के ललए 
अवसरों का नुकसान होगा क्योंकक ननजी िेत्र  के नौकररयों में उनके ललए कोई 
आरिण नहीां होगा। । मजद रों, जनता और प री अथचव्यवस्था की हालत खराब 
होगी। भारतीय रेल सदहत सभी बुननयादी ढाांचे को सरकार जानब झकर बबाचद कर 
देगी। 

राष्ट्ट्रदहत में लोगों और श्रलमकों को रेलवे के ववनाश के खखलाफ लड़ाई में एकजुट 
होना होगा और देश को बचाने के ललए रेलवे को बचाना होगा। वामपांथी सांघों, 
समाजवादी HMS, सुिारवादी सांघों BMSस, AIRF और NFIR सदहत लगभग 
सभी सांगठन तथा टे्रर् य ननयन भी रेलवे के ननजीकरण का ववरोि कर रहे हैं। 
लेककन सांयुक्त कारचवाई के ललए ठोस प्रयास नहीां हो रहे हैं। आइए हम 
कमचचाररयों और जनता के बीच जागरूकता लाएां और रेलवे के ननजीकरण का 
ववरोि करने के ललए अपने सांयुक्त सांघषच को मजब त करें। 

 

ऑल इंडर्या लोको रनिगं स्टाफ एसोर्सएशि / दक्षक्षण क्षेत्र 


